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ESTRARSANGO-STATUTO)

@ aldad estos fino de dua mandato de la estraro. La fempo dam kin ni — jugoslavaf fervejistoj — gvidis
la asocion pasis raptdege. NI devas konfesi, ke gf pasis pli rapide, ol nig asocio povis gin sekvi. Dum
it & fempo ni havis okazon seati multe da Fojo kaj kontenfeco okaze de sukcesof de diversaj niaf enireprenof,
ne afentante tion, fu i okazis fe nia iniciato, fa per nia kuanhelpo. x Aparlan gojon ni seniis, fiam ni havis
la okazon koastali, ke kelkaj niaj anof kemprenas plene prandiczan rolon kaj laskon de nia asocie en tulmondaj
fervajistaj rondof koncerne la Esperanto-movadon kaj o faksciencan evoluon. i bone komprenis, ke la sifuacio
de fa estraro ne estis kaj ne estas facila. + La malfacilecon de sia fasko plej bone sentis fa estrare mem. Tin
Ci sento esfis kekfoje ta, ke pl preskait nme esfis tolerebla. En tinj momentaj fa kontenfeco monirita flanke de
niaj aktivaj, fnleresifantal anof, same ankail flanke de la homof staranta) ekster nia asocio ekvivipis niafn
ambicion kaj laboremon. * Memkompreneble ni havis okazon ricevi ankali esprimojn de malkontenfeco pro nia
laboro. La monirita malkontenteco estis ankail komprenebla, far — ni tion mailkaSe konfesas kaf ankaii vi mem
tion scias — fe & enireprenio sukeesis al ni. = Ne estas nia intenco nin defendi, nek iun afn akuzi pro to.
NE scigs fa katizofn de la malkonfenteco ire bone. » Homof, zorgantaj por fu asecio, Kopodas progresigi gin
cu per konsilof kaf aktiva kunhelpo, Cu per kritiko. Estas malfacile difini kie estas la limo inter Eritikof kaf
kopsilof. fli ambati povas esti bonaj at malbonaj, Plej dezivinde estus ricevi ilin ambai sed fam kunigitajn kun
akiiva helpo, + Ni devas akcenti, ke nin en nia labore gwidis neniaj personal interesof. Nia devizo estis kaf
estas progresigl nian asocion per Ciuf rimedof starantaj je nia dispono. * Havante anfald ni éiam nure la Interesoin
de nia asocio, ni jam aun averfas &wm nigin anefn — speciale niafn asesoroin kaj delegitoin — ke il plef
zorgeme pripensy la eleffon de pove estraro okaze de venonta jarkunveno kaj dony Sustatempe la necesajn
proponoin. * La malkontentilaf prenu nun sur siafn dorsejn la respondecon por la progresigo de nia asocio kaf
proponu ! Estu Ciuf fufe cerfipitaj, ke la estraro mem proponos Cinn lision, kin estos anfadvideble je o inferesof
de nia asocio. * Okaze de venonta jarkunveno ni estos devigitaj denove iomete kompletiol niafn statutojn, kaf
samiempe korekli kelvain preserarofn resp. dum la reskribo okazintain erarojn. + Kiam ni amtaii 3 jaro] proponis
migin statutofn la siluacio estis fa, ke ni ne povis anfafvidi fun havafon de nia asecio. Sed nie asocio ne
povis afendi la stotutSangoin, gi progresis kaj §i nun posedas sfan modestan havajon. Do nigf staiuioj estas
devigitaj sekvi la asocion, kaj kompleligi per repulof pri la havajo. » Tiwrilataf proponoj frovigas sub la litele
«Oficialal scifgof®. N pelas Clun nian anon, precipe niajn asesorofn kaj delepitofn, ke i bonvolu ankati fitin &
puniton de la tapgorde de venonta jarkunveno bone kaj detale pridiskufi kaj pripensi, kaj siafn rimarkafn, opinfojn

kaj proponofn sendi fkiel eble plej baldai al la prezidanto. ]
STEVAN V. STOINIC.
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Ing. Zdravke Vaskovié, departementestro en (len. Ferv.
Direkeio, Beograd, fugosiavio.

NORMALA AU MALLARGA FERVO]JLINIO ?

(Final,

or. klarigi tion, estas necese dond ankan jenajn
informojn. Lokomotivoin oni rviparas: éelan ri-
paron post kiam 1li fravetoras 80110000 kin.
kaj ée mallarga relvoejo 76 em. 36--30.000 km, do ée
mallarga relvojo la lokomolivoj duoble pli rapide
malbonigas

En periodan riparon la lokomolivo devas esti sen-
data: Ge normala relvojo post 40-55.000 km fraye:
turitaj, kaj ée mallaria revojo post 18525000 km,
da, ankan ftie por mallargag lnkmlmhmu psfas ne-
cege duoble pli da riparado ol ée normalag.

Konearne la f:"l*-‘-j_J-EE-H:Ij]] por riparvadoe, Beozrada [Di-
rekeio havas pri tio genain intormogn.

Cefa revizio de la lokomotive kostas: & normala
linio 270.0H In, kaj fe mallargas 76 cm 0000 Tin.
Cefa ripare fe normala linio kostas 150000 Din, Lkaj
o mallarda 2000000 Din, Perioda revizio koslas  ée
normala linio TOU00 Dhin, ka) ée mallarga 90000 1in.
De temp’ al tempo (6. n. i'luj.':mim]l ripara] kostas
ca normala relvojo 43000 Din, kaj ¢e- mallarga rel-
vogo G40 Din,

Fl ting informoj estas videble, ke la veturilaro de
mallarga relvojo pli rapide elozigas ol ée& normala,
kaj la riparo de veturilaro de mallarga relvojo —
almenan koncerne  lokomolivog neproporeie  pli
kostas ol de la nermalrelvoja veturilaro.

Lai antanmilita statistike de serbaj normalaj kaj
bosniaj mallargaj fevoio], sur kinj la intenseco de lu
lrafiko estis proksimume egala, kostoj de la trakeio

enkalkulinte ankaiti la riparadon kaj subtepadon
de la wveturilaro — estis je 1000 br. tun. km. sur
mallargai linied en Bosnio 7,12 or, kronojn, kaj sur
gorbag normalaj linio] entate .79 or. Din, Kiam oni
konsiderias, ke la kostoj de trakeio &8 normalal fer-
vojog eslas triono de ¢ing ekspluatlkostoj, tiam. oni
povas wvidi, kiom pli kara estas la ekspluatado sur
mallarga) linloj ol sur normalaj.

Koncerne sublenadon de linioj, estas vero ke tie
pleristas elasperod, king estas sendependai de infen-
wpeo de trafike kaj kinj estas komuna] por-ting rel-
vojof, sed ce m:-u]l. i relvojo tin elspezo] estas Lo
men pli granddaj.éar mallaréa relvaojo pli rapide mal-
LhanifEas uJ la normala. Post traveluro de rapid-
frajnoe] cm devas Ian kurbajojn ée m.zlim‘;m riclviogn
esplori éar ili facile deformigas, Lll.,i u pli mallarga
eatas la linie des pli malstabila g1 estas.

Laii informoj de la konstroa departemento de Beo-
orada Direkeio, estis elspesite por sublenado en la
Jaro 1925 je 1000 br. tun. km. ¢¢ normala relvejo 35
Din, e mallarga relvojo 76 cm. 126 Din, kaj ée rel-
vido de B0 e, 287 Din. Signifas, ke la sublenado &
relvoio 76 em. por transporta unuo estas 3.3 foje pli
cranda ol fe normala, kaj ée relvojo de 60 em, 7.3
foje pli granda ol ée mormalsa.

La katizo de tiel multekosta ekspluatado, speeiale
dee {rakeio, ée mallargaj relvojoj estas malgranda
kapaecito de mallargaj relvojo].

Laii tute teoria studado okaze de elektado de rel.
vaja largeeo por koloniod oni venis al la konklndo,
ke la relvoio de 1 m. havas 70% kapaciton de normala
relvojo, relvojo de 76 em. 50%. kaj relvojo de 6 em.
15—20%. Sed {io & validas por mallargaj linioj kon-
strunitaj kiel &efai lining en ecerta regiono kun pli
mallacilaj teknikaj konditoi. Sed se onl konslroas
mallarégajn relvojoin lkiel flankajn kun pli facila)
teknikai kondigod, la relvojo de 76 em. ne havas pli

crandan kapaciton ol 30% de la
relvaojo,

La komparo de la kapacito de diverslavga) relvojoj
ealus plej bone videbla el la komparo de la pezo de
Sarflrainoeg. Ni havas pri tio statistikain informoiin,
do ankan la eblecon fari keomparon lati fakta stato,
|i.r'1.i ne lan feoriaj konlkludoj. El statistiko de Beo-

el “il‘i‘]-‘.tiﬂ ni vidas, ke meznombra pezo de Bard-
!m qnod en la jaro 1923 estis ée normalaj relvojo) 477
brato-tunod, ée relvojo de 76 em. 134 br. tun, kaj Ge
60 em. entule 31 tunojn. Tio signifas, ke S8arvetrainod
sur normala) linog estis 3.5 foje pli pezad de Barg-
tragno] sar relvolo 76 em., kaj sur relvojo G600 em.
14 foje. Lai tio la laboron, kion farvas 8.3 sarétrajnod
sur la liniog de 76 enm. kaj 14 S8ar@trainod sur la lnio
de 60 cm.. povas fari unu sola frajno sur normalog
limiag.

Jen, tie ¢ estas klarige de mulltekosta ekapluato
de mallarga] linioj kajl In klarigoe kirl aliaj &tatod.
kag ec la koloniod. ne enkondukis la relvojon de
96 oy, sed de 1 oo oan 1067T m. Tiu &1 neekonomieco
de la relvojo de 76 em. kin ée ni estas hazarde en
kondukita, instigis Franenjon, ke &1 en o Jaro 1891
cninte malpermesis la konstronadon de la fervaojo)
kun tia largeco. Kolonio] akeeplis la relvojon de 1 m.
Ikaj 1067 pro tio, éar tin éi relvojo estas nur dom pli
kosta ol la relvojo de "'Ei e, dume fia lkapacito estas
nur proks. 3% malpli granda ol tin do normala fer-
VO jo.

=ed ne estas fin & manlo la =ola, pro kin la elks-
pluato sur @i estas pli kara kaj la kapaecito mal-
oranda:; &1 havas en la lando, kie estas nzalaj ambai
relvoio], ankorai 1o mankon. kies selkvoj eslas multe
pli senteblaj, kaj tin &7 estas transfargado.  Kiam
estas milkeita) normala kaj mallarga fervojo, an kiam
la varo devas transiri ambai relvojoin, elkestas des
pli erandaj malfacilajoj. ju pli granda cstas la tra-
fiko.

(e ni la transsaréado inter mallarga kaj normala
relvojo estas farala en nan stacioj kaj en la jaro
1925 estis transsargitaj entule 141082 vagono). Se oni
por hu, transgaria laboro kalkulas il!lf'.-E»II.l‘I]tth‘{' po bl
Din; Je unuopa vagono lkajy se tinn ¢l sumon oni
kapitalizas po 5%, ftiam oni ricevas la sumon dd
155000000 Idn kiel domazzon kangitan per tia Teans-
Sargado. Sed ne estas tio &, ke omi pagas tiun su-
perfluan mekanikan laboron, la sola domago, ekzistas
ankorail  aling malfacilajoj. kies ‘-Li‘li'-f'irj estas  pli
eraval. Ce la transdargado la vagono] eslas neracie
sluzatai, far estas bezone havi ne nur awmbainllanke
rezervitain vagonoin, sed la \;;J;I_J,'mmi devas esti ankaii
samspecaj. Lo varo, kin estas Barfala en fermitain
varonoin ne  rajtas  esli transtarfala en malfer-

kapacito de normala

mitajin kaj inverse. Pluen., la transsargado éam
kaiizas la perdon de la tempo, kiel ajn rapide oni
la transsarf#adon faras. Sed kiel ple] grava estas
ke la vara e la h-unﬁ:?'-en*gﬁ-r! malbonifas kaj dis-
Gutidas, krome ekzistas ankan tia varo, kin eninte
ne loleras la transsaréadon k. e, frefa) frukto] en
diséutita stato (rinfuza), Ce ni lin & kazo esias

speciale malfacila, éar niaj] mallarga] fervojo) esias
konstruitaj en fraktoriéaj regionoy de Serbuio kaj
Bosnio, kaj la vojo konduokanta al foiroj por lin &
nig grava produkto estas tra normalaj fervojod, do
devas esli nzata la transsargado. La domago, eke-
stanta pro soperflua laboro ée transsavoado, povas
esti elkalkulata proksimume, sed ne ekzistas tiu eko-
nomo, kin kapablus — eé proksimume —ellkalkuli =
domafon por la agrikulturo, ekestentan pro trans-
garpado, kin faras grandajn malhelpoin al agrikal-
tura progreso kaj evoluo.

Nur hazarde enkondukis Anstrio okaze de okupacio
tinn @i relvojon en Bosnion, kaj ni en Serbujo en-
kondukis tiun relvojon por kunigi kun Bosnlo, kvan
kam Adstrio havis la intencon normaligi éefajn lind-
oin, por kinj ni volis nin ligi per niaj mallariaj
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linioj. Kiam oni tiun & demandon en Serbujo di-
skutis, estis kvom la kunigo kun Bosnio, 1o pled grava
argnmento malpli kara konstroado de mallarda vel-
vojo ol do normala,

Kvankam ni trompigis ankaii tie, énr mallaréaj
relvojoe] tamen nin multe kostis, pri la aliag mala-
grablajoy de post la enkonduokoe de mallardss rel
vojo krom [a normala, oni malmulte parolis. Oni kon-
struis mallargajn relvojojn ankai tie, kie oni eslus
devinta lconstrul normalajn, kaj per tin interplektado
kaj dispecigado ekestis haosa situacio, o] kin ni ne
povas elirl sen grandaj oferoj.

Ni hawas kodiaii 1000 km. de nia prepra marborido,
kiu por ni prezentas ekonominin pulmoin, per ki
ni povas libere spiri, kaj fion marbordon ni ne povas
eluzi, car niad pled riéaj regionod: rivervalod de Savo,
Dravo, Danubo, Morave kaj Vardaro, en kinj eslas
normalag liniod, estas fortrancitaj de la maro per
reto de mallarga relvojo. Nia normala reto, Eirkarfi-
igas kvazan mallarga robande duonlunoforma apud
novda kaj orvienta limo la mallargan reton kin di-
vidas fEin de la maro, Hstante devigitaj de la eirkon-
slanco), el trafikal kaiizon ni devas tinn robandon
de normala velvojo disvasligi enprofunden kaj lic
tin kun la Adriatika mare. Kaj nun estas la demando
kiel oni la normalajn liniogn, king nepre devas esli
alkondukiltag al la mare konstrun tra la reton de la
mallarga] linioj. Ekzistas du tezo): unu, ke oni tinin
mallargajn liniodn, king venas en la direkion de
normala] liniej nermalign kaj tiel senifns la mal-
larglinia relo de siaj Gelajy arleriod. kaj alia tezn,
ke la mallarga fervojrelo per novaj aldonnj farigm
unu organiza kompleto, kio sin apogus nunuflanke je
Havo kaj Dannbo kaj aliflanke je Adriatilta maro,
kag ke la normalaj linioj, konstruotaj tra tin &
nullarga reto ne disign #Fian organizan kompleton,
Se omni en fin 61 malarga reto dis8irns éefajn ar-
teriojn, k. ekz la linion Brod-—-Sarajevo—MMetkovié,
clkestns sur tin & relo tla konfuzo, ke & farigus
haoso, éar de fin & arterio de malarga) fervailiniod
dependas Sivkan 1000 km. de indusiriaj fervojo] kiul
nfte of havas sian propran veturilaron.

Bacian treafikon sur mallareag liniog oni pOvis nnr
tiam organizi, se tio & reto eslos unn oreaniza
kompleto kaj se oni donos al & la taskon kontentigi
lit hewonoin regionajn kaj lekalain, lasante stran-
gsifone kaj pluan pmsaferiralikon 'al ting normalaj
linioj, king trapasos tiun & mallargan reton, Tin &
solva estas sole ebla kaj sole logika.

Bl WTEHNICKT LIST Jugesl. fekmiia garedo frad, 1L B P

Josef Hotfmann, fefinspektoro en ferv. ministerio, Praha
{jehﬂsfﬂmfmju.

FERVO]O] EN HISPANU]JO

(A= Danripga.)

o ekvas vastaj terpecod kaj herbejod, preskain fute
\ plenkoveitad per nekultorita papavo, lekantoj, ce-

Jano], lekanteto]d, primolod, ranunkaoloj. Cio, kion
lied kamparo liveras, estas lokila sur tin, tiom vastega
tapiso de 1" nature, droniginta en la purpuro, oro kaj
arfento, amasiginta en uno tuto, de 1" unika beleco.
MNekalkuleblaj strioj bluaj, blankai, flavaj kaj de
aliag koloro] treniZas unu post la alia, malaperantaj
en la malproksimeco, Gl fle denove blankifintaj
kampaoy, £is kien la okulvide atingas, tritike kun
ekslerordinaraj spikod, & tinjn kampoin anstataiias
1o =ulife lonoa tempo 1a disebenditag rogi] Eardeno].
Poste aperas orandgarbarvo), larégaj olivarbarod, di
versag kun eento da nnanco) verde kovrilaj montsn-
prijog, praepokaj Maiiva fared, unikai diverskoloraj
dometo], ialoke tra arbaroej briletantaj, graciaj kaj
blankaj poniod, konstrnitaj trans la rivereloj kaj
tordntog, Sur la horizento siluetifas negoblankaj an-

prajoi de Siera Newvada, la karakters de I regiono
sendese fangigas, Venas slacio Arjonilla, meze de
floro] kaj olivarbare, kin 8aine estas senfina. Poste
denove la stacio Pedro Abad, kufanta en la mezo
de I' ebenajo, plenkovrita de winber&ardeno; kaj
frnktoarboj, staeio Ventas di Aleolza sur lasta pro-
moentoro de Siera Morena, tio estas monteto] wivi
sinla]j per somerdome] ornamitai per helaj Eardenod.
Ni alprolsimigas al Cordoba. La vagonaro preskai
[Mugas, oni povas nar ekrimarki stacietoin duonka-
sitagn inter arboj kaj floroj, la wvento forblovas la
tolietogn de 1 rozoj en internojn de 1' vagonoj, gran-
) papiliog transflugas senpere &e la fenestroj,
agrabla odorn disvastifas en la aero, La vojafanto]
kantas, la vagonaro ftrakuras admirindan fardenon,
rep eckaperas aloeoj, orango]. palmoej, vilaoj, oni
novas andi lantvoée »Cordobasz. ..

Lia montoriéa karaktero de 1' lando estis kaiizo, ke
oni - estis’ devigita konstrod mullagn artefaritagn
konstruajoin, Kiel estis jam antaie dirite, oni zorgis
fis nelonge tre maimulte pri lio, ke estu kunigits
centro de 1P Stato kun | @iag ekatera] limregionog
malgrati tin, ke i estas la éefa) industriag arterioj
kaj ke en ili estas la plej vigla ‘komerca vivo de 1
tula Hispanio, Tam tiel Satalta maniero, subtenad]
konstruadon de fervojod helpe de |Y 8tata kaso, lai
la kilometroj, efikis ankaii malutile, éar oni superflue
trenlongigis e direkton de ' Tervajliniog sole tial,
ke oni s=enposigus pll grandan sobvencion. Wl artaj
konstruajoj sur la Hispana)j fervejoj estas ko plej
rimarkinda 3074 m. longa tunelo ée Peruea, fervoja
linie Leon—Gijon, kaj 2054 m. longa fanelo ée Aazazin
sar la linie Madrid—Irun. Inter wviadukto] meritas
alentigon viadukfo éa la Chanea, sur la fervoja linio
Vialencia—DLa Corogna, longa 273 km. kaj vwala trans-
pontigo ée Ormaizfegni, sar la linio Madrid—Irun,
longa 2844 Tnter pontokonstruajoj meritas mencion
ponto trans la rivern Guadian, sur la linio Cindad
Real —Badajor, 564 m. longa kaj 605 m. longa ponto
aur la linio Merida—Sevila. &u je 11 pontai inter-
apacod. Sur 172 km, longa fervoejlinio Teon—Gijon,
omi devas traveturi 58 Lunelojn. Oe tio faras 1a rekt-
linia distaneo inler stacioj Busdongo kad Puente de
los Fierros 11 k., la alteea diferenco estas 767 i,
aekve de tio la linlo plilongldis je 42 kilometroin, Por
travetnri la menciitan;, 172 km longan fervojlinion,
hezonas la vapidvagonaro § horojn kaj 30 minutojn.
La altigay de 1" fervojoi estas diversaj kaj wvarias
inter 10%a—30"%w. La altigo je 15%w estas la kolima
okazintajo. Lo plej cranda parto de 1" Hispanaj fer-
vijoj estisa konstrudta) de 1" franeaj ingeniero) kaj
tial similas & tind Tervoijod en mulla:arango al la
francaj fervojod, Ankain ée la lokomotiv- kaj vagon-
parko oni penis imiti la francajn modelojn. La pa-
sagervagonod havas pro tiea varmega klimato plej-
parte dooblain muoroin. Sare la pli grandaj fervojol,
kun transira trafike estas ankaii vagonoj, Einjn oni
povas vielgmi inter In ple)] komfortajn en Hiropo.
Katgze de montoricay recgionog, estas la lokomotivod
proporeie pli pezaj ol en aliaj landod, La lokomo-
tivod, same kiel la vagono]  devenas plejparfe al
Francio, parte el Belgio an Anglio kaj iuj modelo]
devenas el Germanio. Lail ann el la lasta statistika

ligte, sAnnuario de Ferrocarriless remistras la Hi-
spanad fervajol rilate la lokomotivojn &1 tinn rela-

tivan nombron:
192 lokomotivoin de
1060 lokomativogn de
IR
1141 lokomaoetivojn de Bardirainod,
entate 2608 lokomotivojn je 1L.5600380 da éevalpovo.
5] & tin nombro estis destinite 21958 por la noemala
reldistaneo, $05 lokomotivojn por fervojo) kun mal-
larga reldistanco,

person’ kaj rapidirainog,
sargtrajno] kun personfrans-

{(Datirigota)
El (AELEZNICNI REVUE® trad, Emanuel Kubasek, Pizen, Cehoslovakujo,
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£4 UNUA FERDO.

eblipante plilongipon e tin & Statposedita
fervojo &is Pittsburgh kaj gis New York kiel
ariginale intencis John Stevens, kaj tin &
rajto estas tinsub kiu la Pensilvanio Fervojo
nun funkciadas. Sed ni ne povas eviti la fak-
ton ke la nomo kiu naskigis en la rajtigo
de j. 1825, estis elprenita, vetenita kaj kon-
servita en rajtigo de la 1846, En 1857 la Pen-
silvamio Fervojo atetis de la Stalo Pensil-
vanio la fervojon Inter Philadelphia kaj Co-
lumbia kaj tiu fervojo tiel farigis parto de
grig Geflinio.

Hun' tiu ti klara historio antail ni. estos
iderese ekzameni la komencon de allaf Fer-
vojaj entreprenoj en Ameriko. Cela komenco
e la deknaiia jarcento estis multaj portra-
filaj vojo] kiuj uzis kiel relojn lignajn tra-
bojn sur kis] veturadis Caro] malgrandaj,
cevalbrenitaj, al kaj de karb-, ston-, kaj krud-

metalaj minejo]. La radoj de la taroj kuris

I ——

fitdo 10 Lokomeotivo de Jobn Stevens: oamne vapore lobamafien e Ameriie, Elmondrita wnen Sur la trabog kaj 1a tevalo pasis inter la lignaj
ie Pensilvanfo Seciete por fmferne Pitbonigo fe 1835, rilefe of kerstruade de Pensiivante Fervefo. peloj, Tio lamen ne estis nova (deo, éar ehle

ge la fino de Decembro 1820, kvardek mejlo] komple-
B W tifis, enkalkulante ebenigon kaj konstruadon de pontoj,
viadukto] kaj Stonaj pluvdrenejol. Oni uzis relojo rimene ligi-
tain al la randoj de &tonaj blokei, kiuj apogigis sur Atonaj pe-
cetoj en fosajo.

La diversa] partoj de la vojo. tuj post kompleto, estis uzataj
por konstruadaj celoj. Cewvaltiritaj caroj funkciis jam 1. Majo
de 1829 kaj limigita kvanto de pasafera kaj Sarga Irafiko, kaj
tiamaniere, ¢e diversaj distancoj, oni transportis jam 1, Oktobro
cle 1824,

La energia konsiruado tute foruzis la monrimedopn je la fino
de jaro 1829 kaj prokrastigis la projekton gis plua Stata pro-
vize de § 810,000 je 30 Marto 1831, Dum: selkvanta Majo, kon-
trakto] estis donitaj por ebenigo kaj konstruo de ponto] e
la mankantaj 41 mejloj.

La 20. Septembro 1832 sur unu trako, longa 20 mejloj, mter
Fhiladelphia kaj Paoli, farita de feraj reloj, kun Cevallrenitaj
vagonoj, ekkomencis &iuspeca trafiko. La tuta linio de Phila-
delphia gis Columbia estis oficiale ceremonie malfermita kiel
kompletigita projekio de 16, Aprilo 1834 en la Eeesto de la Sta-
testro. kaj Registaranoj. La fervojon uzis upnue kiel publikan
trafiklinion individuoj kaj kompanio], uzante siajn proprajn Ceva-
lojn kaj Carojn kaj pagante kotizojn et &is kvar cendoj po
tunntejio. La atato rifuzis pliampleksigi 1a entreprenon kaj je
Aprilo 13, 1846. ricevis la rajlon civitanaro de Pensilvanio,

Knustru]nhuru ekkomencis jo Aprilo 18249, kontrakte, kaj

Kiftdo 2: La Stourbreidge Leono. Importite de Anglifo je 1820 Laf provifo son sokeeso sur Pela-
ware & MHudson ,-.yf\-_;j Tamen, Hin & esfy o drua (oRomolivae - LErRaiio ."r.'l-:l'ﬂ_.":'] £ n'_g_r.l.r.l'ﬂ ArPradn s
akeidenta Moldinenito,
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ce la konstruado de Firamido] en Egiptujo
oni uzis tian arangon. Estas konata pri tio
te New Castle, Anglujo, dum la lago] de Charles (Karlo} la Dua.
El la plej malnovaj en Ameriko estis tiu €e Mauch Chunk
{Mak Cank) Stato Pensilvanio, longa 9 mejlojn, por servadi

{1=a [k

—_—

Kijga 2 Lokomotivo | John Ball*® &y de passfieal vogouar, D o
CAughfo) 4. fallg 1831, Ebzerwinta T2, Maw

la Lehigh (Lihai) Karbap Kompanion, La Sargitaj Caroj, per pro-
pra pexoforto, iris en la minejon, kaj fevaloj elsterentrenis
la Eéarojn.

En 1807 similan mallongan vojon konstruis
Silas Whitney (Sajlas Uetni) e Beach Hill
(Bié¢ Hil} apud urbo Boston (Bastan) kaj je
1809 en Delaware (Deladar) province, Stato
Pensilvanio, konstruis John Thompson, patro
de John Edgar Thompson. Kaj en 1810, ée
Falling Creek (Faling Kriik) 3tato Virginia
(Virginia) kaj €e Bear Creck Furnace (Bejr
Kriik Farnes) Stato Pensilvanio kaj e 15825,
e Nashua (NaSia Stato New Hampschire
(Wu Hem3aur). Ankan pli gravan e GQuincey,
stato Massachussetts (Masatusetz) akiris raj-
ton 4 Marto 1826, nomata la Granito-Fervojo
pro transportado de |a granito de la minejo
al Bunker Hill (3 meijloj distance) por kon-
strui la faman memorstonon, sur Bunker
(Bankar monteto). Tiu & estas ankal vojo
per pezoforto, la malsargitaj Caroj, estis re-
turnen trenataj per Cevaloj. Tiu Ci estis ne-
niel normala fervojo kaj ne celis al generala
trafiko. publila.

Post la Pensilvanio la sekvanta normala
fervojo projektita estis la Mobhawk kaj Hud-



tLdanrigoti, ) Harold W. Kline, ey, Perpsilvanio, sone
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rigo.} son, rajtigita la 17 Aprilo 1826, nun parto
de la New York Central (Noviorko Meza)
Schenectady (Skenektejdi} estis uzata] por
cevaltrenitaj caroj 9, Augusto 1831 La loko-
motive ,Be Witt Clinton® estis pruvita sur
por bone funkeli kaj oni daiirigis tiradon
per éevalpavao. _
La Delaware kaj Hudson Kanalo kaj Fer-
1823, sed nenian fervojon krom la per pe- Sl Sls
zoforto de la karbminejo ili pripensis af 'Jr
konstruis dum tiamaj jaroj. _-'
4
aita 28 Februaro, 1827, kvar jarojn post la .':':;’I
unua rajtigo de la Pensilvanio (1823) kaj dek ':']
monatein pest la Mohawk kaj Hudson rajtigo gl 1 X
fris 4 Julio. 1828, kiam Charles Carroll, de
urba Carrvlltan, la restinta sole vivanta sub- Ko 4. La Larfvojo Limigita® transironfe o Raciellle Ponten, apid arfo Haref burg, dtato
asleribinta de la Usono Deklaracio de Sende- Feasifvando, Jo plei longa Sfapario perte e in momde, (Ponde csfas sipes Sespreans Kivero
vojo kun la jena profeta parclo: Mi akcep- , . _ 4 M
tis tiun & inter la plej gravaj agej de mia vive, nur malpll  ka] Ohio Kapalo Kompanio. Je 1, Decembro 1834 plibonigis
grava ol la subskribo sur la Deklaracio de Sendependeco, se gis Harpers Ferry (Harperz Pramejo) 54 meiloj; 23 Augusto 1835
berland (Kambarland),
La Delaware, Lackawanna & Western: (Delagar, Lakawana
kaj Okcidenta) havis fervojon la [thaca & Owepo (Ithika  kaj
giz 1 Aprilo 1834
La plej malnova linio de la nuna Erie Fervajo estas la Pat-
terson kaj Hudson, 14 mejloj, rajtigita la 13 Janware, 1831, sed
La plej malnova linio de la nouna New York, New Haven
kaj Harttord fervojo estas la Boston kaj Providence Fervojo,
44 mejloj lan rajtigo de 21 Junio, 1831 sed ne ekfunkeiis gis 1835
fervojan rajtigitan kiel la Sowth Caroling Kanalo kaj Fervaojo
Kompanio je 27 Decembro, 1827 kaj Sirkail dek mejloj da trako
estis prefa por Gevalfunkciado je la finp de Decembro 1830.
wnotiva trenindo vegonojr fe Pensifvanie Fervojo. Sendifa de Livergoo! "'-'15_“_']'5_‘"'5":"-'-' Linio) fervojo eslas la E:'E’L‘:rﬁbllr_ﬂ_j |_:E1"-'l'f']n| 41 mejloj,
bro 1831 fe Bordentows, $afe New fersey. rajtigita la 10 Februaro, 1830, kaj ekfunkciigita 1532
vaporpovo fuj farigis necesa, Kiel antaiie skribite, [ohn Ste-
Sed fin historia fosilSarfo estis la nura kenstrua paso gis  boken, kaj elmontris sian medelon en Philadelphia en 1825
la aitune de 15829, kiam komencis, en la limoj de la urbo Balti- — por anfaienpusi 1la planon konstrui 1a ' Pensilvanio-Fervojon,
mor, la surmetado de rimenaj reloi sur dtonblokojn, kaj estis
fris Ellicotts Mills (Elikatz Muelejo) komple-
tigris. Ce tiu tago ses Caroj transportigis trans
la reloj, €iw Caro trenita per unn Levalo,
neporteblaj vapormasinog.
Oni ed faris provon antafienigi ¢arojn per
veloi.
motive fabrikita de Phineas Davis, de urbo
York, Stato Pensilvanio estis liverita. i estis
kruda masine pezante 70,000 funtojn, kaj
netaoga por la intencita laboro. Je 1, Sep-
tembro 1832, oni provis, sen sukcaso, laj
oni gis Jullo 1834 ne trovis lokomotivon kiu
Intertempe, dum 1831, la vojo plibonigis
gis Frederick (Fredreek), Stato Maryland (Mej-
riland) 62 mejloj, kai en 1832, dafirifis fis

e Chureh:
Sistemo. Ciig] unuaj 16 mejloj de Albany gis
Fiaj reloj 30 Julio, 1831, sed estis o peza
vojo Kompanio havas rajtigon datitan 3 Apr.
La Baltimore kaj Ohio Fervoejo estis rajti-
(1826). Sed oni ne pusis tiun entréprenon | S
pendeco, faris la unuan fozajon por tia fer- [Sesktiaheaal,
et dua &e tio". al atingls urbon Washington kai Novembro 5, 1842 urbo Cum-
Owigo), 34 mejlo] lan rajtigo de 28 Januaro, 1828, sed ne funkciis
ai ne kompletifis fis 18534,
La nupa Southern Railway entenas en sia sistemo pecon
La plej malnova partode la nuna Atlantic Coast Line (Atlanta
vens jam eksperimentadis per lokomotive Ge sia bieno en Ho=-
fris 22 Majo, 1830, ke la unua pario, 12 mejla,
escepte e la du deklivoj konlealis la Carajn
Dum la somero de 1831, la unua loko-
tiris nur kvar malgrandain Garojn sed tute
po¥is treni la Garojn kaj anstatani cevalojn.
Point-of- Rocks (Point-av-rakz), tuta distanco

5 e i : ! ] Hirtfo 5 Pasagera vagono furkcdiie per Sevalpove de Peasihvemla Ferpaio fnter Siilodeiphio bof
de GY mejloj. Gi ne preterpasis tie pro dis- : 2 £ f 'ﬂ_rj“ﬂ“-’ :J.EJ;*.-: Tire. - 4 4

puto pri nzado de terpeco kun la Chesapeake
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LA INTERNACIA] EKSPRESTRA]JNOJ] DE LA
EUROFPO.

Nuropa) eksprestrajne] ludas gravan rolon en la
I internaecia trafiko, kvankam la aerveturilo faras
al 1l {almenail al la luksaj lrajnoj) fortan kon-
kuradon. Sur la efiropa kontinento estas la INTHER-
NACTA KOMPANIO DE LITVAGONOIJ kin orga-
nizas kaj gvidas o internaciain trajnoin. Fn Anglujo
Formigas lastatempe simila kompanio kaj en Cenira-
eiropo estas inleresata je la lrairviraliko por persono]
ka) pakajo] la »MITROPA« kreita depost la mond-
milito.

La internacia]j ekspresirajnej estas ordinare luksag
trajno]  kiuj entenas  dormo-restoracio-kaj  salon-
vigonoin se6d sole kon unua klasa kupeoj: ftiag-ci
trajnog haltigas nur je la plej graondaj staeio].

Je la unua rango de la enrvopa traiviralilko tro-
vigas lo *0RIENTERKSPRESO:, kin, venanta de Can-
laiz, kun sipkomunikado inter Angluje kaj] Franewjo,
fraivas Parizon al Bukorest. Dum la somera sezondo
deiras  Slaltgart la Paris—Karlshadekspreso kin
atingas tiun-6i urbon trapasante Nirnberg kaj Egor.
Tiu-¢i Leagno posedas plie reklajn vagonoein Paris-
Praha. Iin Budapest oni trovas favoran aligon al
Beograd-—Hofia—Konstantinople kaj Atheno.

Yieno estas ankai ligata kun Angluoje per la
Ostende—Wienekspreso, kin ricevas en Kialn rekiain
vagonoin el Amsterdam lkaj wvetnras tiam lailonge
da la Reino gis Wisshaden, de kic & iras tra Frank-
furt (Main), Wirsburg, Niirnberg, Rerensburg al
Vieno. Hn Niurnbers estas formataj de ltin-éi trajno
knrzvagonoj, destinataj por la  Paris—[Karlshad
elspreso.

Hame kiel la Orientelkspreso tin-éi frajnoe fuankeias
gole 8 fojon semajne. Dum la alia) tri tagoj veturas
Ikiel Tattrajno kun unua kaj dua klasgoj la Paris—Arl-
herg—Wienekspreso ra Belfort, Basel, Ziirvich, Inons-
bruck tra Swislando kaj Austrio. Sar la anstriag
Iinioj estas almetata al la nomita frajno radio-
vagono; en Helfort deflankigas 1la Oberlandekspreso
kun kuregvagonoj  Paris-Interlaken lra Hern-Thun.
Fn Basel oni lrovas tavoran alifon je la Gotthard-
Pullmannekspreso. Tin-éi traino entenas Pullmann-
anlenvazonoin kaj farigas la plej rapidan kunligon
inter Basel kaj Milano trans la St Gotthardmonton.
En Firieh deflankifas de la Arvlbergekspresoe la
Engadinekspresa kin veturas al Chur—3t., Moritz.

Al la Balkanlando ekzistas ankait 3-a luksa Eomuni-
kado pere de la Orient-Simplonekspreso kio devenas
de Calais resp. Bolougne s Mer kaj atingas Konsta-
tinopolon tra Dijon, Lausanne; Simplon. Milano, Ve-
nezin, Trieste, Lgubljana, Zagreb, Beoprad, Nig ko
Sofia, De Nis dairas relcta] vagonoj al Saloniki-Athena,
En Konstatinoplo resp, Haidar-Pasa tin-é1 {rajno
datrigas la velnradon gis Angora. Plie en Dijon
ekzisgtas kunligado knn Boma per la Romekspreso tra
Torino, Genova, Pisa ka) kan Venimiglia tra Lyon.
Marseille, Nice, Menton, La Riviero ankan posedas
chspresan komunikadon kun Adstrie de Cannes tra
Niee, Genova, Milano, Venezia al Vieno. Francujo
eatas kunligata kun Hispanwjo kaj Porfugalujo pere
de la Sudaekspreso, kin deiras de- Parizo al Lisho:
tra Bordeaux—Madrid, !

Por Germanujo havas la ple) grandan valoron la
Nordekspreso, Tiu-¢i frajuo ekveturis denove la unu
an fojon dum majo 1926 kaj esltas la kemunikado
inter Ostende kaj Parizo ira Liege, Koln la Bhor-
regiono, Hannover, Berlin, Frankfurlt (Oder) ka)
Varseava., De Berlin deiras flugiltragno al Moskva
fra Koenigsberg—Kovno., Iin Kovne frovigas inter
komunikado kun Riga—Leningrad kaj Helsingfors.
De Moskva oni atingas Viadivoestol ka) Tolkion peio
de la Transsiberia] Fervoioj frans la Bajkallazo.

IKrom ftin-8i fragjne Berlin posedas nenian els-
presan  interkomunikadon, depost kiam la antaiia

Nord-Budekspresoe ne plu veturas. Kompense de tin-
1 vagonare hodian ekzistas Rapidegtrajno (B 1)) de
Berlin tra Niirnberg al Miinchen kun rektaj alifoj
de Stockholm, Kibbenhaven kaj Osle tra Rostoek.
Plie la Berlinancoy havas je ilia dispono litvagona-
naron de Berlin al bManehen kaj rektan vapidirainon
al Roma tra [onsbrock—DBrenner. Kiel dua kompenso
pkzistis &is majo 1926 la Svisa-Skandinavia ekspreso
kin mem ne tusis la arbegoin Berlin kaj Hamburgo;
male & rekie iris de Sassnitz resp. Warnemiinde tra
Rostoek, Magdeburg, Kreiensen, Qoettingen. Frank.
furt al Basel, Nun tiu-¢éi trajuo veturas kiel rapid-
trajno de Hamburg resp. Berlin kun ununa kaj dua
klasaj, elivanta de Hambuargo resp. Berlin kaj kombi-
nigata. en Goetlingen veturas &is Basel, La rapid-
irajno funkeias ¢lun tagon, dum la Svisa-Skandi-
navia ekapreso vetnras nuy 1 fojon semajne,

Kiel oni wvidas tiuj-éi trajnoj estas nomitaj ordi-
nare lai la finstacioj aid la landoj kiujn ili kunligas.
Tiel ekzistas ankan la Helvetiackspreso kin kunligas
Nederlandon kun Svislandoe tra Heidelberg, Basel,
La Nederlandaekspreso interligas Nederlandon (Am-
sterdam) kun Berlin kaj la Hansaekspreso kunligas
ankatt Hamburgon., Tin Hansaekspreso separigis en
Osnabrueeck, La Bavariaekspreso estas la plej rapida
kunligado inter la Nederlando-kaj Franklurt Miin-
chen,

Ofte ting-éi ftrajno) estas sezontrajne] king celas
veturiel adetpovantan kaj monhavantan publikon al
speciala] regionod. Tamen ekzistas komunikilo] king
gervas al la éiuataga komerco kaj al la financmondo.

Hkzemple |la rapidega trajno Paris—Bruxelles kin
ne havas limrestadon, kaj estas la plejd rapida ko
munikado infer 2 urboj kun la plej mallonga vetur-
daiirado. La pasport-kai la dogankontrolo estas fa-
rataj en la trajno mem.

La Nord-Suda Rivieraekspreso kiuj veturas inter
Dover—Calais ka] Riviera tra Beims estas ordinare
sorontrainoi king alportas al la belag bordo) de Ia
mediteranes amerikajn kaj anglajn vojagzantoin kun
forta valuto.

EL G0 fennkis Gharles Kanmacher, Sfogssbounr, Fromcaio,

LA LOKOMOTIVO DE SERIO ,M*

R Y cee de Janusre 1928 Joen 88, R kelegiano)
\.-'[:h! Popola Komizsariejo de Traliko, kune kuan
1k Popola Komisaro de Traflike k-do BEndzotak
kaj vieo de Famaj specialisiog de Popola Komisarejo
de Traliko, faris eksperimentan vojagon de Moskvo
gis slacio Kaéilro, por konireli laborpoven de nov-
konstruita lokomotive de serio 2Me en uzine :Buga
Putilovees (Leningrado.)

La veluro konstatis supozoin pri bonaj kvalitej de
lokomotive kaj alkendukis al konkludo, ke lokomo-
livoj de tiu-Gi serio, lan ekonomio de hejtajbruligado,
pontenco, lavora eliko al yvoio, donas eblecon atendi
palmesuran movadon de pasafera] vagonaro] sy
fervojo] kun malfacila profilo.

La lokomolive de serio :0Ms: estas konstroita de
profesoroj] P. A, Krasovsk] kaj 1. I Jadov, kaj #&i
prezentifFas kiel la ple) potenca lokomotivoe en la tota
I7. 8. 8. R. (35 miloj da éevalpova].

31 estas elkalkulita por firado de vagonaroj je
T mil da tunoj (1820 kvarakso] pasageraj vagono]
kun rapideco 30—} kilometro) pohore ée 10 milono]
da altifo,

Meza gia rapideco lan horizontalo estas 7580 kilo-
metro] sed maksimuama projektita rcapideco — W0
kilometro).

Pexo de lokomotive en laborstalo estas 102 tunaojn.
Tirpovoe de kunkroéigo estas 142 da fanog.

Distingajo de lokomotive estas &ag trei cilindrod.
(i konsteno malgrandigas aldonan premon sor rel-
ogn de vapormoviganta akso kajy nenligas latlongan
skiiradon de lokomotive.
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Pumpiloj kaj ﬂiuj aparatoj de tiv-éi lokomotivo
laboras per varmegiza vaporo. Generala surfaco de
varmizgo estas 260 kvadr. metroin.

Lia lokomotive uzas varman akvon (divkan 83 kinn
oni transdonas per aparta akvovarmigilo.

Hejtejo de  lokomotive hawvas proflundecon  je
706 da mm, la grandan bralan kradon 6 kv, metrod,
kio donas pli bonan bruligon kaj ekonomion de
brulajo, n kaldrone trovigas malpuraikolekiile kun
speciala ketajkoleklilo kien falas ¢io restobolajo kaj
koto troviganta) en akvo, pro kio la fum-kaj varm-
lnboj pli malefte malporigas kai oni pli bone pro-
Fitas la bruolajon.

La kaldrono kaSas 3.450 mm super reloj por ke oni
THAYTI errmetl sub EH_il‘UHkilL{l]nrl ]H :';l;:h;uu il |il111|-‘.1'f.l-
Cigi] aksoj dimensio L7200 da mm) ne mallargiginte
la ecindrujon de hejtedo. Lo eindrujo  kKonstraita
grandamplelse, donas eblecon por trakoari pli ol
MW kilom, sen &ia purigo.

Klspezo :Ie: brulajo ne soperas pli ol 0.9 ker.
cevalpovo dum unn horo.

La lokomotive de serig oMs prezantas la novan
altvaloran sukeeson de Sovetlanda konstruado kaj
estonte & estos la fundamenta tipo por Sovetlanda
pasafera movado sur éefliniog, kunliganta] Moskvon
kun Krimeo, Kaikazo kai Turkmenio.

Hordeis de Bsperanto ex Laborisia Klnbo de O%tebra Fervafo, Lenfagrad, Sovelic

D

OFICIALA] SCIIGO]

SANGO DE LA STATUTOJ DE I. A. E. F.

g evolue de nia asocio  postulas kompletigon

de la staluto] akeeptitaj dum la asoecia jarknn-

_dveno okazinta en Geneve la f-an de angusto 1925,

T.a ¢afa bezono estas kompletigi niagjn statotojn per

destined pri la asocia havajo, precipe pri giaj inven-
Larajod.

La estraro uzante tiun éi olkazon deziras utliligi la
trijarajn spertoin kaj en niaj statuloj korekti ne
nur preserarojn okazinlajn dom la réskribo de di
versaj Koneeptoj, sed ankail korekti kai kompletizi
ankatl la alinin partojr, kie tic montrigas necese.

sed 1o estrarvo deziranle utiligi ankail la spertojo
de ¢ing sinj anoj, petas éinjn kinj opinias estl neces:
lzorekti atl kompletigi ion, kion la estrave ne proponis,
lce ili bonwvolu tinn sisn opinion kaj konkretan pro-
ponon sendil kiel eble plegd baldai al la sabskribinio,

La {:a!m-u jam nun akeentas, ke & ne degiras pro-
poni, nek HLﬂ‘rdwi Liagn proponojn, king Banfigns
i seneon de ndiaj statutej fiksitan dum &ia ekesto,

Sed s in nia ano opinins  esti necesa kaj je In
intereso de nia asoeio anlkan liajn Zangojn  af

kompletizojn, bonvola ilin sendi al la estraro kiel
memstaran proponon al la 5 punkto de la tazordo
de venonta jarkunveno. Tiujn proponoin la estraro
akeeptos kaj starigos en la tagordon konforme al la
Ge0j 61, 62. kaj 63 de la statnto].

La propono de la estraro estas:

1. Lia & 4. rieevua sekvantan tekston: :La asocio
oelans:
i) propagandi kad instral internacian  lingwvon

Fsperanto al la tutmonda gelervojislaro por eblig
al ili la senperan interrilatadon;

) klopodi enkondokon de Bsperanto ée la fervojo)
te la tula mondo;

¢} eldoni fakan revuon,
flugfolietoin k. t. 1.

¢l helpi al la koneerna komitato de la Alkademio
ce la verkado de faka terminaro:;

d) ciutlanke progresigi intiman kunlaboradon inter
la, tulmonda gefervojistaro:

¢ evoluigi la fervojan fakseiencon, perfektigi la

Fakseiencan  literaturon.

o

Fakseiogn de sziaj anoj, interSangi spertoin kaj pro
fitigi ilin al la i':=11.rn]:_r| .-cLILLu-

f} ntiligi la asoeian u]g‘*snu*.r;a_;m:| kaj &iain interna
elajn rilatojn je interesoj de la anare, kiel helpo
dum vojagadoj kaj restadod de la geasoeianoj en
elksterlando, kiel dono de éuspecaj informoj je pri-
valaj kaj ofical celoj k.t p.:

) kreskigi inter siaj anoj
lidarecas.

Rimark:

fortan seneon de =o-
Tiun ¢i tekston proponis al ni siatempe
sro AL Pung, nia estonia asesoro kaj ni deklaris havi
nenion kontrag tin propone. Bedanrinde kiam  tio
ci-propone revenis al la subskribinto post &ia ape:
rigo en la W10 nro de »Lia Fervojistos (1925 3.0 la de-
finitiva propono estis tism jam forsendita al la jar-
kunveno.
4. Post la titolo sAnaros oni metu 2%,
S 0o 1o S 18, dona novan komeneon:
sl kotizo pagota de A, A kaj A S de 1. A,
B, F. konsistas el. '
4. Ce la punkto ¢) de la % 15 aldonu:
skal plenumuo Siajn statutojn.:
b Ce la §, 18, donn novan komeneon:

win AL AL kaj A, 8. paginta la kotizen. A. B.

kaj A. H. ricevas senpage.s
b, Ce la sama % aldonu novan punkton:

¢t gnas la helpon kaj servojn de la asoeio lat

 statuto]..

7. Ue la 4. 18 post la A Acaldonm:» A Bokaj A. H..

B, Post la % 83 streku la titolon skapitalos kaj
skribu sHavajo.

b La %. 24, ricevas novan tekston:

S, 28 La havajo de T. A. E. F. kousistas el ka-
pitale ka) invenlaro. La kapitalo konsistas el
cirkulanta kapitalo kaj rezerva kapitalows

10, Strekuo =%, 26.: por ke gia teksto restu kiel alineo
dua de 1a: §. 25,

11. Anstatan »%. 27.¢ skribu 8. 26.¢ kaj streku =%, 23,
Tiamaniere la teksto] de malnovaj $-pj 27. kaj
28, restas la teksto de nova 5. 26.

12, Koreklu la numerojn de la §-0) 29, &isz 35, je Ia
#8297, g8 35

13, Post la nova S 83, (maloova 35.) aldonuo:

a9, 84 Cing ajoi necesaj por la administrado de
la asocio, kindn la estraro adéelas ai ricevas,
estas registrotad en la asocian inventarlibron,
kim havn la seltvantain notojn: dato de 1o aceto
afl rieevn, Zia nomigo, prezo kaj eventnala)
rimarlog.:

W Okaze de estrarfanio estas la inventaro
lransdonota respektive forsendotn al la nova
estrare, kin per skriba kvitaneo al prezidinio
kaj per note en la inventarlibro atestas la
fnstan ricevon de la asocin inventaro, ThHion &
noton devias subskribi ankai la malnova estraro.

La nova estraro prenas sar sin kune kun la inven
Laro ankan la eventualain Suldoin de la estinta estrara
Faritagn por la inventaraiod. Pri ftio & esktas farota
rimarko en la inventarlibro okaze de la transdono.
Joe tin ¢i okazo estas aldonotaj ankann la fakinroe] de
leomeernaj inventarajoj..

14. Co la % 87, aldono novan pankion:

se} redaktors de la fakrevaos

15. Ce la 8. 38 en la punkto a)

skribn =37.«

16, Ce la &, 40. en la dua frazo de dna alineo streku

sricevitas kaj enskribn:

simstatempe  antain la jarkunveno ricevita
publikigita.:

17, Ce la %, 46, aldonu novan frazon:

«Li ovidas ankain la asecian inventarlibron.s

18 Ce la %, 47. donu novan feston:

sOkaze de publikigo de estrara jarraporfo oni
devas publikigi ankan la nomoin de asociaj
A. B kaj A. H. La mortintaj de tinj €1 anoj
patas signola) per T

anatatall 45«

kaj




19. Ce la & 54 strelkn la doan frazon kaj skribu
anstatat &i: «Tio wokazos en o konsilantara]
kunsidod, ]nl_l_jj] la w5t AT lunvokas lai bezono
per skriba eirkolero én aparta, éu aperonta
e la asocia organo,

La invito al konsilantara
almenai unn monaton antaid g
kante fian tacon kaj lokon:

20, Al 1a §.55. aldonn: »voédonante éu
skribe.s

21. Al la % 57, donn novan tekston:

sHn la landoj, kie ekzistas ploraj Tervojod. ain
Tarvioja] direkeiog ln estrarce povas ol bexono
eleliti ankat plurajn asesorojn.

En tin &1 okazo 1o ekwist: L|]1u ASEEITO E{njlfmnl
al panktod a) kaj ]J} de 1o & 56, ostos 1o fofas
sesoro kun la samaj deved kaj rajtod kiel aliag

farota
indi=

kunsido estas
Olnzo,

PETsane, =11

:u—-‘.u.-‘,;r_u'nj, Fontaktmanieron koo :H‘-.-'i:]'th:llr].u,i
aReERere)] reguligos la estraroos
92 Al la & 55 donu novan tekston:
o B F'HE aro povas lain bezono elelkti en la lando,
]-,_!{' -\.|t|| L'_I_l;.l"_l"-il.}l,.‘i- 1|_."-|‘|,""-|.I]II ELELLI Hllil I!{‘E ]:Il-l l!i: l:l-l"'

Iu.f:|1.|1,| da T, A, E. Ty
Lia asocia delegito povas partopreni 1o lkunsidoin
de 1o konsilantaro kaj donil sian opinion, kon-
silon kad konkretan proponon, sed &1 oe decidas,
2% Cp 1o % 6407 en [a dua alineo canstatiait 220«
-skribu: =27.«
24, Al la %, 67. donu novan tekston:
sEn la jarkunveno oni faras protokolon sub-
skribotan de la prezidanto, sekretario de la jar
kunveno kaj tri membroy elektita por tin
ci lasko.s
25, Al la unua alineo de 1o 4. 68 donn novan tekston:
s -asociaj prezidanto kaj sekretario resp, iliaj
eslrarana) anstatatianto] estos prezidanto kaj
sekretario de la jarkunveno.:'
26. Al 1a 1, punkto de la %, 69, aldonun:
skaj Irl membro] por aitentikigo de la
vena prolokalo.e

Stevan V. Stojuld, prozid. Beograd, Kelesiiy Mindst. Seebradafo 10T Jagrosd,

Jarknn

INVITO AL LA FERVOJISTO] POR RENKON-
TIGO EN TORINO.

wimn la Danziga jarkunvenn de la- L A, K.
—[ )Eh-.lr:-. nnuvace aprobita la propone de kolego Bi
selti por amika renkontifoo de la esp, fervaojistog
o Poring. Proponog esprimia la plej ardan dexivon de
b Torinay fervojisto), king freeoe B8atus saluti en la
maluova éalurbo Jde Piemonto mullnombenan  oelko-
leroin el &uj naciog.
Oni difinis por la kunveno la venontan Pentelkoston
de 26 &is 20 Maio, kiel pled oportunan tempon.

e
* VARBU NOVAJN ANOJN!
m i -

HIEL ATINGE 1000 ANOJIN?

Enoida Aafats revun staras Sam feoalveko | VARBED NOVAIN  AMNOSNG,
Ler fegantof de Lo Feevofiziot ne pigerda Sy &8 alvedon dediferente, meaian
Saraede ol epinfaude, kele alveko Kogcernas evenfaale Je asesoron i (e alian.
Viere, L arpsoro) devos arpawioe rarld ta gaafn, fed Son i mem Re powes farl,
S e Benes Saii esn. fereogrstagns Do farn oy Wien oevaoer oy se o VY koaas
fan, Kinone gnkoran aparfemes ol PARF parbn lie, montes of 0 oion gozefor,
dirne o N el Fervogistag, iuf morde baf sade, oboidente Lo orlemle fvas T
saruen eficon, redaktas S b téel unn al io alla trons ia {mof frote el efoes
fo manejn laboranfe por Eominna celo: por veako de Esperanto !

Emil Libl, ferwafodfelste, aresoro por Hoanperdfo

eyt e et Bt Bt A A S At A A A A SR B A A SR A

Urbo Torino, kin havas pli ol 3006000 logantoju, ka-
snd en fraktaodoma ehenajo, cirkanata je tri flankog
de pleg alta etropa montaro, kiel en mirinda amli-
teatro, ko etendigas Je alia flanke #is carma mont-
etaro lanlonee de la suda bordo de rivero Po.

Crim] historia] memorvindajod kaj samtempe &l mo-
derneco, estas malmolte konatal de fremdolog, éar
i trovidas fom flanke de la kutima] vijog araniitag
por la vizito de Ttalujo; sed 2i estas alloga pro siag

sennombral vizitindajod. Torino estas vizsilinda pre-
eipe kiel industria eentro.
Kiuj kolegoj intencas partopreni la amikan kuan

venon estas pelata) sendi fog:
Namon, rangon ka] precizan adreson.
prenonlo] estos sendata aligkarto,
La Torinaj fervojisto] Taros la eblon por ke la ge-

Al éinj parlo-

kolegoj havo senpagan logejon ée samideanoj. La
tagelsperzo kun logejo estos de 20-30 livoj. Aliaj no-
vajo] sekvos,

Programaon:

Sabato 26 Majo: Inlerkonatifn vespero.
Dimianée 27, Majo: Promenado tra la urho,
de la Hkspozieio.
Londo 28 Majo:
alitomobiltabrilo),
Mardo: 25, Majo;
leto = Maddalenas.

Vizito

Vigito des mugen], «Fiate {granda
lealrajo,

kekurego al s=uperga: ka] mon-

Torina Fervolistare alendas vin kaj kore sendas al
vi siain bonvensalutojn.

Cion adresa: Esperanto Cazella
Torino, Italia,

SCIIGO] DE LA ESTRARO

anegn e’ la artikole: pri #ango
kai kompletico de niaj statuto) petante, ke ili bon-
voli tuj sendi siajn eventualajn proponojn, car
Lo, proponoi alvenontbag post la difinita tempo ne po-
vos esti diskutatad en la jarkunveno.

Pro manka da loko ni poves dativigi Ia publikigadon
de la sumo) ricevital por diversaj] eeloj] nur en nga
nro de la revioo.

Al tin & nro ni aldonas gvidiolion de Budapest,
afable dizponitan de la tiea Fremduoltrafika Ofieedo
dank al klopodoj de nia asesoro sro Libl,

Postnle Mo, 66 —

Ni atentizas la

Lia estraro.

Kolizoj!

Ciu ane paginta la kelizon ricevas monate aficialan organon
ane legifimacion, stetutofn, kaf &iufn ev. aficialain eldonafafin de la asocio. — La kelizof esfas fene fiksilaf
Cehoslovakujo 20 &k; Danujo 4 kr; CGermaniio 3 Bm: Hungarifo § pengi

wEA FERVOIISTOE, Okaze de alige ricevas fa

Jugesfavujo 40 Din; Nederlando 2 (G Svedujo

4 Kr; Svislando 4 sv. fr; Usono 1 Dolare. Abono estas fa sama Kiel la Kolize. Landaof, kiuj ne estes indikitaj pagas egalvaloron

de 4 osve fr. La kolizo estu sendafa fe o adreso:

internacia Asocto de fo Esperantisiaf Fervafistof, Zapreh, Stroforska cesia.

Jugoslhavigs Jugoslavay anof sendu la Eofizon per pogideko nro 358908,

Fesponda redakiors: Tlifa F. Pohale, Zogrel, Strofarska cesta, 2oty pavilfon I 15 Por o prizelo respondas:

Do fonko Hiirer, Sogrel, Prilaz Dere Defolida 2,

Progefor Eokleda Tiskare Marodollt Novine n Zogrebr, Frankepomska ul. 206,



